GALIBO FERROVIARIO ARGENTINO
-GFA-

PARA LA LOGISTICA INTERMODAL

Pese a la falta de normativas generales, nuestros Bisabuelos disefiaron un ferrocarril
para el siglo que les seqguia. Nuestros Padres buscaron llevar lo que habia al mayor
tamario posible, pero los arios de plomo y su herencia, bajaron las alturas en favor de
ciudades que ya no querian el tren. Pero eso ya terming, el transporte es uno solo y el
intermodalismo requiere al ferrocarril como integrador de la cadena logistica
terrestre y debe subir camiones, contenedores y grandes cargas. Serd por nosotros y
por los nietos de nuestros bisnietos.
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Galibo Ferroviario Argentino para la
Logistica Intermodal: GFA

Sindpsis

La mayor dimension del perfil transversal de los trenes, es una cuestion de reduccién de costos en
sentido directo: Un tren de doble pila de contenedores ahorra 40% en la operaciéon y uno de
pasajeros de larga distancia lleva un 50% mas de pasajeros. Trenes mas cortos, menos material
rodante a igual transporte efectivo. La experiencia de América del Norte asi lo demuestra.

Nuestro caso, en el que las normativas (antes de que en 1981 deprimieran aun mas la altura libre),
fue el resultado de la suma de las peores limitaciones de todos los ferrocarriles existentes, donde el
tunel o el puente mas chico condiciond a los otros 46.000 Km de ferrocarril

Los puentes viales construidos en los ultimos 20 afios sobre el ferrocarril y los que prontamente serdn
ejecutados, triplican y hasta cuadruplican la cantidad de infraestructura vial sobre la red ferroviaria.
Se hace mas importante destacar que es extremadamente mds impactante que los nuevos puentes
sean lo suficientemente altos para los futuros trenes, que la cantidad de interferencias que hoy
mismo hay que demoler o modificar para elevarlos.

Los objetivos de desaparecer al transporte ferroviario del territorio argentino en los afios 60 y 70,
llevaron a que en 1981 se dispusiera una norma (SETOP 7/81) que bajaba a 5,41 m la altura de
interferencias sobre trocha ancha limitando definitivamente el futuro del sistema. Una resoluciéon
de una Secretaria de Estado redujo “por reglamento” los objetivos que un decreto de 1961 que
habia impuesto los 7,52 m.

Hoy es suficiente un dictamen interno de ADIF para imponer que un nuevo puente o muchos tengan
la altura necesaria, pero una resoluciéon ministerial que establezca el galibo minimo de 7,52 para
todas las trochas sin distincién y que ordene un trabajo investigacién que defina el perfil del
ferrocarril para los préoximos 100 afios, habilitando el andlisis econdmico de casos como Ezeiza —
Cinco Saltos (Hacia donde irdn los trenes de YPF, por ejemplo), donde menos de 5 puentes
carreteros y 3 ferroviarios limitan la altura de los trenes, generara el galibo del Siglo XXII que
podremos disfrutar en el corto plazo: Por caso, cambiar la altura disponible entre Ezeiza y Cinco
Saltos, cerca de Vaca Muerta, requiere modificar 7 puentes y retirar 2 abandonados en 1.200 Km.

40% de EI
ahorro

en $5S

costo logistico es inversamente

proporcional al volumen transportado

por unidad.

Ameérica del Sur Ferroviaria del 2020 para el Siglo XXII - P4g. 3-22



Galibo Ferroviario Argentino para la Logistica Intermodal

Generaciones del perfil transversal ferroviario: Galibo

Exento de cualquier légica de planificacién territorial de largo alcance, la red ferroviaria de Argentina
y de América del Sur toda, nacié ecléctica y sin norma alguna mads que la del fabricante o constructor
de turno que tocaba en suerte caer en gracia con el gobierno entusiasta de la nueva tecnologia.

Suele atribuirsele a razones externas tal inconsistencia de criterio, pero no fue mas que la imprevision
del propio Estado y hasta de las propias empresas extranjeras o estatales nacionales que no fue hasta
34 afios después del primer ferrocarril y con ya mds de 10.000 Km en servicio, que el Estado generd la
primer norma general ferroviaria, pero sin que la misma buscara la homogeneidad de equipos,
infraestructura y sistemas. En la década de 1920 surgid la primera intencidn de uniformar en algo los
ferrocarriles buscando imponer un sistema de acoplamiento unificado que solo las redes de trocha
angosta fueron incorporando. En los afios 40, los cuatro ferrocarriles britanicos de trocha ancha por
fin deciden uniformar objetivos referentes a las medidas y sistemas del material rodante, pero no es
hasta la nacionalizacién y la unificacion de la administracién ferroviaria que realmente comienza un
trabajo (intento), de homogeneizacion de sistemas y materiales.

Con ajustes hasta 1981, en 1961 se establece por decreto el galibo ferroviario. Este el perfil frontal
del material rodante y su “encastre” con la infraestructura y obstaculos que lo circundan. Hay un
limite maximo de tamaiio para el perfil del material rodante y un limite minimo de liberacién de
paso para las infraestructuras que rodean el paso de los trenes. Cada una de las tres trochas
principales (ancha, media y angosta), tiene un gdlibo diferente, aunque no totalmente
incompatibles: Se han fabricado vagones que pueden utilizar las tres trochas y buena parte de las
locomotoras “encajan” en todos los galibos.
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Una breve historia generacional del Galibo Ferroviario Argentino
Exento Podemos definir tres etapas o edades para el galibo ferroviario argentino:

GFA-IG: Incongruencia Generalizada: Desde 1857 hasta 1920, en el que cada proyecto,
empresa o red decidian sus propias dimensiones.

GFA-BC: Busqueda de Coincidencias: Entre 1920 y 1981, en que los actores publicos y
privados convergieron en la interseccion maxima de los minimos tamafios de la silueta del
tren posibles de inscribir dentro de los maximos obstaculos habientes en cada una de las
tres trochas. (Podemos inferir, que el resultado del Galibo Ferroviario Argentino, para ésta
etapa, resulté de someter al proyecto de material rodante mdximo a los obstdculos de las
infraestructuras mas pequefias). Este galibo buscé que ninguna nueva obra interfiriera con
futuras electrificaciones en todas las lineas, salvo se demostrara que jamas se electrificaria,
ubicando la altura minima en trocha ancha en 7,52 m sobre el riel.

GFA-AF: Anti Ferrocarril: En 1981, bajo la presidn de las urbanidades que ya no querian al
ferrocarril dentro de sus ejidos, se dispuso una reglamentacion que deprimid la altura
maxima de los trenes e impuso la inversa de la intencién: Quien no demuestre que va a
electrificar, debe disponer galibo en 5,41 m sobre el riel.

GFA-UIl: Un Instante: Los seis meses de galibo alto. Entre Julio de 2008 y Febrero de 2009, por
indicacion del Subsecretario de Transporte, toda la trocha ancha accedente a Bahia Blanca,
Buenos Aires y Rosario, deberia limitar los puentes a construirse al maximo galibo de 7,52 m
(Solo dos porticos ubicados en Bahia Blanca fueron construidos bajo esa indicacion).

GFA-AF-2: En febrero de 2009 y hasta la fecha, por presiones de las viejas concepciones
internas de la cultura técnica ferroviaria, se ratificod la norma 7/81 dictada en 1981.

A ésta propuesta, GFA-XXII: El gdlibo para los siguientes cien afios: La exigua cantidad de
obstaculos por sobre el ferrocarril fuera de las ciudades mds grandes, impone como
trascendente que las nuevas obras que las vialidades estan realizando a lo largo del Pais
comiencen a realizar puentes por sobre el limite de 7,52 m, para asi minimizar las
inversiones necesarias para lograr el gdlibo alto uniforme en sendos corredores estratégicos
en el corto — mediano plazo.

Estado del Arte
La politica general en muchos de los principales ferrocarriles del Mundo, es que las nuevas obras

ferroviarias sean disefiadas para superar la capacidad de transporte entre el mediano y largo plazo,

de modo que las nuevas obras de arte sean capaces de soportar en el futuro el paso de trenes de

mayores dimensiones transversales y mayor peso por eje.

Los Estados Unidos son los pioneros en esta filosofia, por lo que luego de mas de un Siglo de trabajo

en pos de la unificacién de normas™ entre empresas ferroviarias (y paises —México y Canada-),

1 AAR: Association of American Railroads, se fund6 el 12 de Octubre de 1934, pero su origen se remonta a muchos afios
antes, cuando en 1867 se conforma la Master Car Builders Association que inicia un fuerte proceso de estandarizacion y da
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lograron, primero, la consolidacién de una misma trocha y un mismo tipo de enganche entre
unidades, y en un proceso posterior a partir de la tercera década del Siglo XX, comenzaron el camino
hacia el aumento en la altura de los galibos ferroviarios para que pudieran transitar por las troncales
primero y las lineas menores después, los trenes de pasajeros de dospisos, y en especial, para que
los vagones de carga pudieran ser mas grandes y se logre el transporte de mas carga por unidad.

Ellos demostraron, y muchos estudios recientes lo siguen demostrando, que la capacidad portante de
la via (Peso por eje admitido), es inversamente proporcional al costo de transporte (En particular, por
la baja en el costo de mantenimiento de las vias y el aumento de la vida util de los materiales de
infraestructura), y lo mismo con la dimensién del perfil transversal de los trenes: Galibo, donde
mayor dimensién implica mayor volumen de carga a transportar por cada unidad.

En sintesis, el estado del arte indica que, no es necesariamente una cuestiéon de alta densidad de
trafico o poblaciones lo que orienta hacia el mayor porte y dimensiones, sino también el interés de

. . 2
bajar los costos de transporte y de mantenimiento de lared .

También, y es importante de destacar, que ninguna red ferroviaria del Mundo paso a modificar su red
de una sola vez. Todas fueron destacando el cambio a largo plazo a través de las nuevas obras de arte
y, luego, el proceso de cambio final se remitio a los relativamente minimos obstdculos remanentes.

La doble altura en trenes de muy larga distancia, ha permitido reducir el largo de las formaciones
hasta en un 35% y el peso total en un 25 a 30%. Los servicios anexos, como Bar, Camarotes,
Restaurant, Equipajes, etc, son dispuestos en el piso inferior, mientras que en el superior se disponen
los asientos en todo el largo del coche.

En una via sencilla, un solo carril, disponer de gélibo de doble pila o doble piso, es el equivalente a
disponer de un 40% en mas de capacidad de transporte con el mismo transito de trenes.

El pasillo entre coches de un Superliner de Amtrak, estd situado a mayor altura, limitando las escaleras al
acceso al propio coche, los wc y un habitdculo con mas asientos u otros servicios. En la misma longitud en que
un Pullman acomoda a 52 pasajeros, estos coches lo hacen para 74 con el mismo confort y mas servicios.

principio a la investigacion y desarrollo en materia de ferrocarriles. La AAR es el patron de referencia de Estados Unidos,
Canadéa y México para los ferrocarriles publicos y privados.

2 Ref.: Efficient train systems for freigh transport — A systems study KTH Railway Group Afio 2005
http://www.infra.kth.se/jvg/Rapporter/0505 summary.pdf
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Nathan D Holmes AOK Railroad Photos — Se observa que la altura de los Piggy Back’s (Semiremolques
sobre plataformas simples), también demandan un galibo de mayor altura

La reglamentacion existente, la posible y el futuro

Por debajo de los 6.170 mm (6,17 m) y hasta la parte superior del hongo del riel, se pueden
configurar vagones que soporten hasta dos contenedores high cube apoyados sobre una platafomra
deprimida, y pueden construirse coches de pasajeros con cabinas de mas de 2,5 metros de altura
interior en cada nivel (con la “planta baja” deprimida).

Sin las restricciones negativas al ferrocarril del actual Galibo Ferroviario Argentino de Trocha Ancha
considerando corredores a electrificar, el mismo permitira circular trenes galibo alto (Plate H —
AAR), tanto electrificando como sin electrificar.

Comparando los minimos y los mdximos
e 6.450 mm es la altura maxima de los mdviles de trocha ancha en la normativa hindu sin
aprovechamiento de piso deprimido y permite una caja de transporte de 5.800 mm.
e 6.170 mm es la altura maxima en trocha media en el caso de la normativa Plate H de la AAR
con aprovechamiento de piso deprimido y permite una caja de transporte de 5.800 mm.
e 4,470 mm es la altura maxima de los mdviles en el GFA para la trocha ancha y solo permite
una caja de transporte de 3.240 mm.
o Proponemos adoptar las dimensiones de la Plate H de 6.170 mm para garantizar la
mayor estabilidad que la trocha ancha podria ofrecer frente a la trocha media
permitiendo una altura aprovechable de caja en los vehiculos de un 78% adicional.

La inscripcion de nuestro GFA dentro

de los parametros de la AAR y por
debajo de los Hindues, permite
considerarlo dinamicamente estable.

e 1.000 mm es la distancia que impone el galibo nuevo hindu entre el techo de los méviles y el
hilo de la catenaria de 25 Kv a 50 Hz lo que permite maximizar la eficiencia de
apoyo/presion del pantdgrafo.

e 380 mm es la distancia que actualmente impone el galibo argentino para la misma franja de
seguridad, colocando al pantégrafo dentro de un margen de comportamiento marginal.
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o Proponemos una franja de seguridad de 650 mm en los cruces de puentes menores a
40 m de ancho y de altura minima 7,52 m y de 1.000 en mayores anchos y/o tuneles,
ampliando considerablemente el margen de funcionamiento estable del pantégrafo
en la peor condiciéon de baja altura y colocdandolo en la mejor condicién en el
99,99% de la linea.

F

La ampliacion del margen de seguridad

dieléctrica asimilando al hindu, supera

las consideraciones actuales del GFA.

250 mm es la tolerancia en la variacién de la altura de la catenaria en la nueva normativa
hindu, estabilizando el comportamiento y simplificando el ajuste de los pantégrafos.

850 mm es la tolerancia impuesta en el GFA, lo que impone una exagerada amplitud a las
exigencias de apertura del pantégrafo.

o Proponemos una franja de tolerancia de altura de catenaria de 250 mm a lo largo de
toda la linea.

o Proponemos una franja de tolerancia de hasta 600 mm (Respecto a la maxima altura
en el resto de la linea) en los casos de puentes o interferencias de hasta 40 m de
ancho, limitando la peor condicién de cierre en menos del 99,99% de la linea pero
igualmente dentro de un limite regulable.

La disminucion de la tolerancia constructiva

en la altura del hilo conductor, garantiza una

- regulacion mas precisa del pantografo en
todas las lineas.

950 mm es la distancia minima en India entre la superficie inferior de la interferencia y la
mayor altura del hilo de la catenaria.
1.820 mm es la distancia tedrica minima que prevé el GFA para los 7,52 m de altura minima
de las interferencias, pero los minimos galibos preexistentes toleran 450 mm entre la parte
inferior de la interferencia y el hilo de contacto actualmente en servicio.
o Proponemos 450 mm de minima hasta 700 mm entre la linea de contacto y la
superficie inferior de interferencias de hasta 40 m de ancho.
o Proponemos 950 mm de minima distancia para ese caso en tuneles e interferencias
superiores de mas de 40 m de ancho.

La ampliacion del margen de seguridad
dieléctrica asimilando al hindu hacia la

interferencia superior, supera las

consideraciones actuales del galibo utilizado

en lineas electrificadas.
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Imagen comparativa entre la dimension del material rodante antiguo de VALE (Locomotora del
centro y de la derecha), frente al nuevo que EN TROCHA ANGOSTA adopta practicamente
dimensiones cercanas a las que utiliza la trocha media en América del Norte (Locomotora de la

izquierda).
B

=

.NET“Ir.nag'u C'untrlan d by Lean

Foto tomada en el link
http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1433820&page=40&langid=5
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Propuesta
inmediata c/GFA | Propuesta final
Comparacion limites de instalaciones, interferencias existente para
y moviles entre el galibo efectivo actual, el hindiyel| Argentina hoy aplicado a interferencias India
futuro GFA interferencias de continuas
hasta 40 m de (Tuneles)
ancho

5300 5300 5300 5300
Interferencias 7520 7520 8370 8650
Linea contacto maxima 5700 7070 7420 7700
Linea contacto minima 4850 6820 7170 7450
Techo de los moviles 4470 6170 6170 6450
Altura piso moviles 1230 370 370 650
Variacion altura catenaria 850 250 250 250
Distancia interferencia al techo del mévil 3050 1350 2200 2200
Distancia a infra preexistente a minimo de contacto 450

Distancia interferencia a maximo de contacto 1820 450 950 950
Distancia interferencia a minimo de contacto 2670 I 700 1200 1200
Distancia techo a minimo de contacto 380 650 1000 1000
Altura maxima de la caja 3240 5800 5800 5800
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Comparacion limites de instalaciones,
interferencias y moviles entre el galibo efectivo
actual, el hindu y el futuro GFA

10000 Interferencias
G000 preexistentes
BOO0D Interferencias
F O e e ——

6000 - | inea contacto
maxima
5000 -
— | inea contacto
4000 - Tolerancias|dieléctricas y dinamicas minima
3000 en-uso-en-Argentina-para25-Kv-50-Hz—
Techo de los
2000 T e e maviles
1000 AT —— e Altura piso
0 : : : , moviles
Argentina hoy Propuesta inmediata  Propuesta final para India
c/GFA existente interferencias
aplicado a continuas (Tuneles)
interferencias de hasta
40 m de ancho
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El valor de intervenir pensando en el Siglo XXII, pero ganar hoy
Entre Ezeiza y Cinco Saltos, en el limite entre Rio Negro y Neuquén, existe un minimo de obras de

arte por sobre el ferrocarril que limitan la mayor altura en los trenes, pero el costo de demoler los
puentes existentes o modificarlos para lograr la altura necesaria para el GFA-XXII, es equivalente a
menos del 2% del costo de renovar la totalidad de la linea ferroviaria

Sobre errores, mitos y oportunidades

Si, es una realidad a todas luces que las vias de los ferrocarriles de Argentina estan inseguras,
soportan bajo peso por eje, estdan desalifadas y demds, pero eso no implica que no se tomen
previsiones para la mayor altura de los trenes para que, cuando sea posible realizarlo, no sea
necesario demoler puentes que recientemente se habrian construido. El costo de no planificar es
cuadraticamente superior al del supuesto ahorro de no hacer: Entre Ezeiza y Cinco Saltos hay 8
interferencias preexistentes, pero los puentes proyectados por Vialidad Nacional solo para Bahia
Blanca por encima del ferrocarril, son 11.

Tanto por la estabilidad como por el peso por eje, el mercado de contenedores impone un tréfico de
los mismos donde alrededor del 40 a 50% de las unidades viajan vacias en uno u otro sentido. El
impacto en el centro de gravedad siempre sera minimo si se ubica un contenedor vacio sobre uno
lleno en una plataforma portacontenedores ferroviaria deprimida. Asimismo, entre las estrategias
disponibles para lograr el menor centro de gravedad en un vagén con dos contenedores apilados,
consiste en distribuir los contenedores con cargas mas livianas en el nivel superior y los mas pesados
en el inferior.

El trafico de semirremolques sobre plataformas deprimidas multiuso requiere la elevacién de muy
pocos puentes en varias de las lineas que, aunque no se alcancen la altura mdxima en toda lared o
troncal, con que el limite no bajara de 4,70 metros, el ferrocarril podria incorporar gran cantidad de
fletes de alto valor y alta circulacién en las principales lineas de la red. Esto nos indica que no es
solo para que algun dia circulen trenes de doble contenedor o doble piso, sino que la construccién de
los nuevos puentes por sobre el minimo y la remocidon de muy pocos obstaculos, habilitarian a
muchas troncales para esos traficos v, si las vias se estabilizan, también sera para el “double stack”.

Normativas vigentes a imponer

El verdadero Galibo para trocha ancha, dispone una silueta que alcanza los 7,52 metros en su parte
superior desde el borde del hongo del riel, a fin de preservar altura para ramales que vayan a ser
electrificados.

éPero quién decide ddnde se electrifica y donde no se electrifica?

¢Cudl es el estudio extensivo o método de calculo en base a planeamiento que decide si un ramal o
linea sera electrificado en algunas décadas o no? No existe ni estudio, ni plan ni método. Todo se
limita al criterio de quien firma en la CNRT.

é¢Dénde estd escrito que Ezeiza — Cafiuelas no serd electrificado jamas por lo que la autorizacion vial
para la autopista a Cafiuelas, variante Autovia 3, ha sido indicada en 6,20 m?
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El recorte de la normativa SETOP 7/81 dispone 2,11 metros por debajo del limite necesario para
electrificar. Ese recorte fue establecido por una resolucién de una secretaria con rango ministerial
durante un gobierno de facto.

La norma de contingencia y su proyeccién hacia el largo plazo

Dado que el usuario de los efectos de la normativa es el ferrocarril y es éste quien dispone que tipo
de material rodante va a circular por alli, es suficiente que el Presidente y Directorio de la ADIF
ejecuten una disposicion general en la que la totalidad de la red ferroviaria nacional, esté o no en
servicio el ramal o linea y estén o no sus vias dispuestas en la traza, sera considerado para futura
circulacion de trenes de doble altura de contenedores y de doble piso de pasajeros con traccion por
energia eléctrica de linea, sea cual fuera la trocha o trochas de la traza sobre la cual se proyecta
atravesar con una interferencia por encima de la misma.

Excepto que un fehaciente estudio aprobado por el Ministerio de Interior y transporte de la Nacién
indique que una determinada linea o ramal ferroviario jamas va a ser electrificado o que sus trenes
jamas seran de galibo alto, toda interferencia transversal de hasta 40 metros de ancho por sobre el

ferrocarril de cualquier trocha, deberd dejar libres 7,52 metros de altura sobre el nivel superior del

hongo del riel y en forma constante a lo largo del ancho de 1,80 m a cada lado del eje de cada via,
adoptando las demds consideraciones respecto a las obras fijas asociadas a la prestacion de los
moviles la que corresponda a cada trocha (tercer riel, andenes, etc.).

En la misma disposicidn interna de la ADIF, que deberd notificar a la CNRT de tal necesidad (los trenes
que circularan), deberia elevarse al Ministerio de Interior y Transporte de la Nacién el pedido de
resolucidon definitiva y los estudios pertinentes para determinar si los 8,370 m de altura serian
suficientes para el transito de trenes de GFA-XXII en tuneles o bajo superficies de mas de 40 m de
ancho por sobre el ferrocarril y, a partir de ello, disponer la elevacidon de un Decreto Nacional que
imponga la normativa técnica general del GFA-XIl en forma definitiva y consistente.

Conclusion preliminar (A partir de que ésta es una propuesta)

La ADIF no tendra costo en definir qué trenes quiere que circulen en el futuro por las vias de toda la
red argentina, pero si se lo tiene toda vez que se siga construyendo interferencias aéreas que
obstaculicen aun mas la circulacién de trenes de mayores dimensiones. El GFA existente, que
considera los 7,52 m, es de orden superior a la SETOP 7/81, pues la autoridad de aplicacion (La CNRT),
debera considerar la altura de las interferencias segun lo indique quien utiliza las vias (ADIF).

Por caso, Vialidad Nacional ya expresd reiteradamente su intencion de que el ferrocarril pueda
desarrollarse ampliamente, pero necesita que la autoridad de aplicacion le indique la altura o no
podra rendir cuentas a la auditoria si construye puentes mas onerosos (Fue el requerimiento
concreto que en 2007 expresara en Bahia Blanca y por ello la Subsecretaria dispuso tal
consideracion en Julio de 2008, aunque en febrero ratificé la SETOP 7/81 por la presion interna de
actores ferroviarios que privilegiaron la necesidad “de largos y costosos estudios” ante la decision
politica de evitar seguir instalando interferencias al ferrocarril que impuso una normativa emanada
de una politica anti ferrocarril en 1981.
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Disponer el mismo tratamiento sobre la red de trocha angosta (métrica), no es una contradiccién
técnica pues, evaluacion mediante, podrdn determinarse los ramales que jamds serdan de mayor
trocha y/o mayor galibo porque, por ejemplo, la cantidad de tuneles a reformar, la curvas, los
puentes y demas de la infraestructura existente, es, en extremo, muchisimo mayor costo para la
reforma que unos pocos nuevos puentes carreteros o, como en el caso del Al, existe una linea
paralela de llanura que servird al gran trafico. No obstante, las excepciones deben ser consolidadas
con sendos estudios y decisiones estratégicas, pero siempre bajo el condicionante mayor: toda linea
o ramal que no pueda alimentar a la logistica de la red principal en similares condiciones técnicas,
se transformara en ineficiente o incompetente para la misma.

La sugerencia ejecutiva es que la ADIF ejecute tal disposicién general y luego el Ministerio desarrolle
los fundamentos para un Decreto definitivo de los objetivos del perfil transversal del ferrocarril para
el Siglo XXII: GFA-XXII, orientado a la integracidn con los paises de la América del Sur.

Ingeniero White, Octubre 10 de 2014
Jorge de Mendonga
Analista independiente de temas de Transporte, Telecomunicaciones y Territorio

jorgedemendonca@gmail.com
NOTA: La utilizacién de éste documento y su informacion y propuesta es libre siempre que sea mencionada la fuente. El
Estado Nacional, las Provincias y los Municipios pueden hacer uso del mismo en pos del desarrollo del transporte ferroviario
y la baja en los costos de la logistica. En caso del uso de la fuente en trabajos privados, sean o no contratados por actores
estatales, requiere la autorizacidn previa por parte del autor.

La altura de la normativa vigente permite inscribir los trenes de

doble pila o doble piso hoy mismo y en una futura electrificacion.
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ANEXO
LAS MINIMAS INTERFERENCIAS ENTRE EZEIZA Y BAHIA BLANCA

(morfologia que se repite en toda la red ferroviaria)
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Grado de importancia | Ubicacion descripcion

Solo resta levantarlo de|Entre

su emplazamiento. La|Estacidon Es un puente autoportante
linea Ferroviaria La|Abbot y el|reticulado de,
Plata — Meridiano V /|PAN de la|aproximadamente, 35 metros de
Olavarria en trocha|Ruta luz. Todavia subsisten los

angosta del FC PBA ha
sido desmantelada.

Provincial N
41

terraplenes y los estribos.

Cuando sea
reestructurada la traza y
se la lleve a Troncal de
mayor galibo y mayor
porte, sera necesario
reemplazarlo por una
nueva obra de arte o
una nueva viga.

Al Norte de la
Estacion
Sierra de la
Ventana.

Es un puente autoportante
reticulado que, con sus estribos,

constituye un icono de Ila
Arquitectura Industrial
Ferroviaria, por lo que su

reemplazo deberia ser realizado
con el mayor respeto a esa

impronta y, de ser posible,
reemplazarlo por una
produccion que, aunque

renovada, conserve el brillo que
llevd esta por mas de un Siglo.
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Grado de importancia | Ubicacion descripcion

Cuando sea

reestructurada la traza y Es un puente tipico del RPB.
se la lleve a Troncal de Sera necesario elevar el
mayor galibo y mayor|Al suroeste|terraplén y los estribos, salvo
porte, sera necesario|de Pringles. |que se defina una mejor

reemplazarlo y, también,
sera necesario altear el
terraplén del RPB.

integracién entre ambas lineas
(RPB y Via Pringles)

Ha sido realizada la
ingenieria con altura de
6,20 sobre el riel, por lo
que constituira un freno
definitivo al acceso en
galibo alto.

Al Noreste de
Cafiuelas.

Serd un puente de 4 carriles
para el ramal a Ruta 3 hacia
Monte de la Autopista Ezeiza
Cafiuelas. Es necesario que se
lo realice con el maximo galibo.
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Grado de importancia

Ubicacion

descripcion

Si su altura no supera
los 7,52, debera ser
reconstruido al
momento de imponer el
galibo en toda la troncal
AMB-AMBA

Adyacente al
paraje
Reserva.

Es un puente sencillo de la Ruta
[Provincial Nro 51 sobre las vias.

Si su altura no supera
los 7,52, debera ser
reconstruido al
momento de imponer el
galibo en toda la troncal
AMB-AMBA

Al  sudoeste
de Olavaria
(Paraje
Querandi)

Es un puente sencillo de la Ruta
Provincial Nro 74 sobre las vias.
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Grado de importancia

Ubicacion

descripcion

Si su altura no supera
los 7,52, debera ser
reconstruido al
momento de imponer el
galibo en toda la troncal
AMB-AMBA

Al Noreste de
Olavaria

Es un puente sencillo de la Ruta
Nacional Nrd 226 sobre las vias

y el Acceso a Olavarria

Si su altura no supera
los 7,52, debera ser
reconstruido al
momento de imponer el
galibo en toda la troncal
AMB-AMBA

Noreste de

Cafiuelas

Es un puente doble en Autovia
de la Ruta Provincial Nro 6

sobre las vias y la RN 205.
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Grado de importancia | Ubicacion descripcion
Si su altura no supera
los 7,52, debera ser|Extremo
reconstruido, salvo| Noreste de la|Es un puente sencillo de una
variante de la traza del|Estacion avenfda urbana sobre las vias.
Ferrocarril por fuera de | Olavarria
Olavarria.

Es limite absoluto para el
Limita en forma absoluta| Al sudoeste | ingreso de trenes de galibo alto
y definitiva el paso de|de la|en el futuro hacia el centro del
trenes de mayor altura a | Estacién AMBA. No sera necesario
los 4,40 metros. Ezeiza. realizar modificaciones a partir

de este punto de la traza.
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GALIBO FERROVIARIO ARGENTINO
-GFA-
PARA LA LOGISTICA INTERMODAL

Ingeniero White, Octubre 10 de 2014

Jorge de Mendonga
Analista independiente de temas de Transporte, Telecomunicaciones y Territorio
jorgedemendonca@gmail.com

NOTA: La utilizacién de éste documento y su informacién y propuesta es libre siempre que sea mencionada la fuente. El
Estado Nacional, las Provincias y los Municipios pueden hacer uso del mismo en pos del desarrollo del transporte ferroviario
y la baja en los costos de la logistica. En caso del uso de la fuente en trabajos privados, sean o no contratados por actores
estatales, requiere la autorizacién previa por parte del autor.
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